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1. Mobilitat-Werk-Stadt

Im Rahmen des Projekts ,,Mobilitat-
Werk-Stadt fiir die Metropole Ruhr”

Samstag, 18. April
von 10.30 bis 14 Uhr

Gemeindezentrum Essen-Altenessen,
HovelstralRe 17 in Essen
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W24 fur die Metropole Ruhr rettag, 18 April, von 10.30 bis 14 Uhr

Gemeindezentrum Essen-Altenessen

Tagesablauf

10.30: Beginn

e Begriflung

® 2. Runde GutGemischtMobil: Ziele und Handlungsfelder

e Organisatorisches

10.45: Vortrage im Plenum

®  Franz P. Linder: Mobilitat und Kommunikation

e Dankmar Alrutz: Infrastruktur fiir besseres Radeln im Alltag

e Manfred von Sondern: GIS ( = Geoinformationssysteme) fiir mehr nachhaltige
Mobilitat

12.00: Pause

12.15: Arbeitskreise

e Kampagnenplanung — Schwerpunkt Handlungsfeld Radfahren mit Franz P. Linder
e Infrastruktur flr besseres Radeln im Alltag mit Dankmar Alrutz

e  GIS fir ein Regionalmodell zum Handlungsfeld Radfahren mit Manfred von
Sondern

13.15: Pause

13.30: Abschlussplenum

e Vorstellung von Projektideen aus den Arbeitskreisen
e Jahresplanung 2015

e nachste Termine

14.00: Ende
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Auftakt der Mobilitat-Werk-Stadt fiir die Metropole Ruhr
Akteure trafen sich in Essen zu erstem Austausch

Durch die Forderung der Stiftung
Umwelt und Entwicklung war es nun
endlich soweit: Das Projekt ,,Mobilitat-
Werk-Stadt fiir die Metropole Ruhr” ist
gestartet. Bei einer groflen Auftakt-
Werkstattt trafen sich Vertreter von
Stadten, Verkehrsbetrieben,
Unternehmen und vielen weitere
Interessierte.

Die Mobilitat-Werk-Stadt fir die
Metropole Ruhr ist ein Projekt, das sich

fr eine zukunfts-fahige Mobilitat

einsetzt. Dabei geht es darum, Biirgerinnen und Birger zu informieren und zu motivieren,
sich mit ihrem eigenen Mobilitdtsverhalten auseinander-zusetzen. Angepackt werden
sollen die vier Handlungsfelder zu FuR, mit dem Rad, mit Bus und Bahn und mit dem Auto —
dann aber schlau in Pendlergemeinschaften oder mit dem Nachbarschaftauto. Aber auch
um die teils Liickenhafte Infrastruktur will sich die Mobilitat-Werk-Stadt kimmern und
durch ein neuartiges Online-Kartensystem die Planung von Wegen so einfach wie moglich
gestalten.

Bei der ersten Veranstaltung der Mobilitat-
Werk-Stadt ging es am Samstag, 18. April
2015, von 10.30 bis 14 Uhr um den
Themenschwerpunkt ,mit dem Rad“. Mit
Gastvortragen von PR-Experte Franz P. Linder,
Dankmar Alrutz von der

Planungsgemeinschaft Verkehr und IT-
Fachmann Manfred von Sondern kam
der fachliche Input nicht zu kurz. Auch in
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= Freitag, 18. April, von 10.30 bis 14 Uhr
fir die MetroPOIe Ruhr Gemeindezentrum Essen-Altenessen

den folgenden Workshops, die den drei Teilbereichen des Projekts entsprachen,
unterstltzten sie die Erarbeitung von Zielen und MaRnahmen.

Im ersten Workshop zum Thema
Kampagnenplanung ging es zum einen
darum, welche bestehenden Kampagnen
in das Projekt eingebunden werden
kénnen, zum anderen um die Erarbeitung
eigener Kampagnen. Wichtig war,
zunachst die Art der Kampagne
festzulegen, denn, wie Linder anmerkte,
muss vorher feststehen, ob es sich z. B.
um eine Informations- oder

Imagekampagne handeln soll

Um , Infrastruktur fir besseres Radeln” ging es in einem anderen Workshop, an dem neben
zahlreichen Interessierten auch Alrutz teilnahm. Wo fehlt es an Radwegen? Welche
Moglichkeiten gibt es, den Radverkehr in den Stadten sicherer zu machen? Und wie genau
kann die Infrastruktur verbessert werden? Um diese und weitere Fragen kiimmerte sich die
Workshop-Gruppe.

In Workshop Nummer drei wurde das neue Karten-System ArcGIS vorgestellt. Mich
tatkraftiger Unterstlitzung von Manfred von Sondern wurde gemeinsam Uberlegt, was alles
in dieser Karte
untergebracht werden
sollte. Wiinsche, Ideen und
Anregungen wurden
gesammelt und sollen dann
bald umgesetzt werden.

Auch eine Verabredung
wurde getroffen: Zur
nachsten Mobilitat-Werk-
Stadt zwischen Sommer-
und Herbstferien wolle man
sich wiedertreffen. Ein

genauer Termin werde noch
mitgeteilt.
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Franz P. Linder: Mobilitdt und Kommunikation - Notizen
(P3 Agentur und Planungsbiiro Siidstadt in KéIn)

e Werbung muss personliche Ideale ansprechen

® Werbung beeinflusst, muss aber ein Bild liefern, wo es hingehen soll

® Es gibt Reizliberflutung im Bereich Werbung

e Kunde will zwei Dinge: Emotion und Kernbotschaft

® Plakate kénnen mit Provokation und Witz arbeiten

® Fokus liegt bei ,,Personlichem Nutzen” -> Gesundheit, Sport und Bewegung
funktioniert

e Bilder leiten uns und wir brauchen ein Visionsbild, das uns leitet

® Man sollte mit Worten spielen, Bsp. Mitarbeiter des 6ffentlichen Dienstes: Die
Unverzichtbaren

® Finf wichtige Punkte:

Aufmerksamkeit auf infrastrukturelle Bedingungen

Einbilden der lokalen Entscheider

Prazise Zielgruppe definieren

Emotionale Ansprache

LA A

Kommunikation als Begegnung konzipieren

® Negative Visionen vermeiden

® Gibt verschiedene Kampagnentypen z.B. Aktions-, Info- oder Imagekampagne
e Umweltkommunikation verandert oft Denken, aber nicht Verhalten

=>» Aufmerksamkeit ist das eine, Verhalten das andere
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Dankmar Alrutz: Infrastruktur fiir besseres Radeln im Alltag

Infrastruktur fir den Alltagsverkehr

Themen
+ Fahrradparken zu Haus und an den

Workshop Mobilitédt~Werk-~Stadt Zielen des Radverkehrs
i i +  Wagelnfrastrukiur fiir den Radverkehr:
am 18. .ﬁp]"ll 2015 in Essen \I':iehsmcrmime Handlungsspielriume
ausschopfen und Flachenpotenziale
Infrastruktur fiir besseres Radeln im Alltag nutzen
+ Wagainfrastruktur fiir den Radverkehr:
Meue Entwickiungen
+ Verknipfung mit dem OPNV
+  Service rund um's Rad
Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz & At

Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz, Hannover

!
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Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr Infrastruktur fir den Alltagsverkehr

Fahrradparken: Grundvoraussetzung zur Fahrradnutzung Fahrradparken an der Wohnung
Gut nutzbare Abstellanlagen in ausreichender Zahl » Ungdnstige Abstellbedingungen an der Wohnung
+ iérdern eine verstarkte Nutzung des Rades, sind sind ein erheblicher Reiseantrittswiderstand

v wermindern die Diebstahl- und Vandalismusgefahr,
+ erleichtern die Nutzung qualitativ guier Fahrrdder und dienen damit
auch der Verkehrssicherhait.

Fibe1 Wit~ Berh- Sk w18, A TSy Enman " i | Mok Wk St 1 dpnd 20130 Bxien

Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr Infrastruktur fir den Alltagsverkehr

Fahrradparken im StraBenraum Fahrradparken: Besondere Betriebsformen

Umnutzung von Kiz-Stellplatzen +  Minster: Radlager Stubengasse: Umnutzung Kiz-Parkhaus zu
1 B i automatischem Fateradparkhaus

* Bremen: Gesichertes Fahrradparken in Kfz-Parkhaus

+ Frelburg: Stellptitze fir Fahrridermit Anhénger

‘LUJ;' |JJJJ_=_:;._'

AT

~ Py

Vorher: 4 Phw-Stel
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fiher: 36 Fahrradstefplitze
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¢

Mobilitit~Werk~Stadt °* 1. Mobilitat-Werk-Stadt

T Freitag, 18. April, von 10.30 bis 14 Uhr
fir die MetroPOIe Ruhr Gemeindezentrum Essen-Altenessen

4

Infrastruktur fir den Alitagsverkehr Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr
Radverkehrsfiihrungen im StraBenraum Alltag in vielen Stadten

= MimimalmaBe fir den Radverkehr: Wo es eng
wirg], rifft es zuerst den Fud- und Radverkehr,

+ Gefahelicher lrrglaube: Besser eine schiechte,
als gar keing Radverkehrsanlags.

= Investitionen in Minimalelemente heute
kénnen sich morgen als Fehlinvestitionen

+ Wer die Wahl hat, hat die Chance!

Fole7 Wiobeli-wieri-Blad pn 18, Apei 201 Gin Bgren Foie Bl Mghaiin ek Fadt a3 gl 3 05 Exeen

| Infrastruktur fir den Alltagsverkehr Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr
Grundsatze der Radverkehrsfiihrung nach ERA 2010 Grundsatze der Radverkehrsfiihrung nach ERA 2010
Ausreichende Breiten! Kein Ausklammern von - - . — —
Auch fiir den FuBverkehr! Prablemberaichent | Sicherheitsrdume schatfen! | | Sichtkontakt gewdihrigisten! |

Foked. Aechait- Werr Sl an 1B, A 20151 Baan ’g}% FamiD. Mctuat Wik - Bladiare 14 Age 20190 Eren 'i;%
Infrastruktur fir den Alltagsverkehr Infrastruktur flir den Alltagsverkehr
StVo

+  Radwverkehr ist Fahrverkehr und hat deshalb im Regelfall
die Fahrbahn zu benutzen.

# Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer
das allgemeine Risiko erheblich Gbersteigenden
Gefahrenlage angeordnet werden und ist deshalb
verkehrsrechtlich der Ausnahmefall.

Stvo ¥
+ Radverkehr ist Fahrverkehr und hat deshalb im Regelfall E -

die Fahrbahn 2u banutzen.

Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer |
das aligemeine Risiko erheblich lbersteigenden
Gefahrenlage angeordnet werden und ist deshalb

verkehrsrechtlich der Ausnahmefall. e

Auch Radwege chne Benutzungspilicht
warden von den meisten Radtahrern
waiterhin benutzt.

» Radwege ohne Benutzungspflicht sind
deshalb keine _Radwege 2. Klasse"!

v
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Infrastruktur flir den Alnagmmchr Infrastruktur filr den Mltag_svarh_uhr

Bauliche Radwege Radfahrstreifen

‘Radwege gewahrleisten objektive und subjektive Sicherhelt, | Gutes Sicherheitsniveau durch

sofern Sicherheits- und Qualititsstandards eingehalten werden. Sichtkontakt zum Kiz-Verkehr auch
| bei hohen Verkehrsstarken!

Fobe 11 AW - SN A 16 ot 201 Etten ‘%‘%} Farid MoDFR - - ST 1 MG ) L5 3 Etan '%-[ﬁ
Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr Infrastruktur fiir den Allitagsverkehr
Schutzstreifen

Praxisbeispiel: Schutzstreifen statt Radweg

+  Radweq ohne Barutzungspllicht: 2% deg
Radverkehrs fuhren aul der Fahroahn
* Hehe Unfallbelastung des Radweges.

Chancen fiir enge Strafenraume!

-+ Objektive Sicherheit (Unfille)
und subjektives Sicherheitsgefiihl
stimmen nicht tberein.

Foba 1 Wikt Wers- Stk 18, 20120 B ﬁ% Fam 1t Mt Werk: Bactars 1. AG£420131s Exien ﬁ%
Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr
Praxisbeispiel: Schutzstreifen statt Radweg Knotenpunkte
+ Radweg ohne Benutzungspiicht: 2% des et " =
Radverkehrs fuhren auf der Fahrbahn ‘ Beg i Ir m‘““’} "_‘-' _srllw' kontaky l

+  Hohe Unfalibetastung des Aadweges.

und subjektives Sicherheitsgefiihl
stimmen nicht Uiberein.

Louumm Sicherheit (Unfille)

+  Zwischenzeillich Rickbau des Radwages

+ Aniage von Schutzstraifen '
+  Gule Akzeplanz

«  Tendenz Unfallabnahme

Foly 47 MiobEl-Wesi-Saxk am 16, dock 3011Bin Basen [l A Fale 16 Mot Work-Frndion 18 Apcid e Exien
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1. Mobilitdt-Werk-Stadt
Freitag, 18. April, von 10.30 bis 14 Uhr
Gemeindezentrum Essen-Altenessen

Inirutruir.mr fir den Allagsverkehr

Vot Werk=RaTam 1 Apsl 201510 Esson

Infrastruktur fir den Nltagsvarlmhr

Radverkehr in Nebenstraien

Erhdhung der Netzdurchlissigkeit durch Ausnahmen
S el e el L

Wk BRI 1 At Bpn

Infrastruktur fir den Alitagsverkehr

FahrradstraBen

| Mischverkehr mit Vorrang fiir den
| Radverkehr aut Nebenstrafien! |

. e
Fika21 Wk Werr-Shadar | Al 20155 Esan e
4 fid

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Attraktive Querungsanlagen
fiir den Radverkehr

| Mit Vorrang iiber die Stragiel |

Pawim Wk Wik Shack s 18 Aprd 20 19 1m B

Infrastruktur fir den Altagsverkehr

Radverkehrsverbindungen im Nebennetz

| Bei durchgangiger Nutzbarkeit hohe Attraktivitat
' verbunden mit hoher Sicherheit méglich!

Baispiel Karlsruher Cityrouten |

A =S B A 301l Bt

Foby )

Infrastruktur tir den Alltagsverkehr

MNeue Entwicklungen - ,Piktogrammspur”
+ Nerdeutlichung der Fahrbahnnuizung durch Piklogramme

I
IrEs

i Bt 4. Apia 201 §ia Espon

Fase bt
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1. Mobilitdt-Werk-Stadt
Freitag, 18. April, von 10.30 bis 14 Uhr
Gemeindezentrum Essen-Altenessen

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Neue Entwickiungen - Duale Filhrungsformen

+ Gehweg/Radverkehr fre und Schutzstreilen in glaicher Richtung
+ Fahrradweiche: Ubergang benutzungspflichtige in nicht
benutzungspilichtige Radverkehrsfihrung

Wt -wer-Siad am 8 Agel 0150 Fasen

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Neue Entwicklungen — Schutzstreifen auBerorts
= Modelverhaben des Bundes mit

Beteiligung von & Bundeslindern (18 Stracken)
+ Schmale Strafen mit einstreifiger Kernfahroahn
= Zuldssige Hochstgeschwindigkeit: 70 kmih

Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr

Neue Entwicklungen — Radschnellwege

+  Neues Metzelement in der
Radverkehrsplanung for
Entfernungsbareiche bis zu etwa 15 km.

Ziglgruppe: Alltagsradverkehr in
Verdichtungsraumen,

= Radschnellwege sollen ein sicheres
Eefahren auch bel hohen Geschwindigkeiten
ermaglichen.

Fobazr At W Sk am 10 A 1% Exae

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Neue Entwicklungen - Pedelecs

+  Zunehmenden Mutzung von Pedelecs: Verkaufszahlen steigen
kontinuierlich (2014; ca. 450.000, davon 95% Pedelcs 25).

+ Verstarkie Nutzung auch als Lastenrddar oder Rader mit Anhanger.

= Hoheres Geschwindigkeitsniveau, groflere Differenzgeschwindigkeiten
und mehr Oberholungen aul Radwegen sprechen 10r eine versidrkle
Fihrung auf der Fahrbahn oder breite Radverkehrsanlagen.
§ I H

BP0 B Pt | et dord

Vot Wk~ St 1 Apei 20131 Ensery

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Planen fiir den Zuwachs!

+ In Zukunft starkerer Radverkehr

+ In Zukunft schnellarer Radverkahr (u.a. Pedelacs)

= Ausschiplen der Verlagerungspotenziale vom Autoverkenr
verlangt hohe Clualitatsstandards

VT
I

R — o

Infrastrukiur fir den Alltagsverkehr

Planung fiir den Zuwachs — Beispiel Miinster

+ GroBe vorgezogene Aufstelfidchen fir den Radverkehr,
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Freitag, 18. April, von 10.30 bis 14 Uhr
Gemeindezentrum Essen-Altenessen

Infrastruktur fir den Alitagsverkehr

Planung fiir den Zuwachs — Beispiel Kopenhagen
« Breite Radwege im Einrchtungsverkehr

= Lange Grinzeiten an LSA und
Grilne Welle

Aokl - Wed-SaR a6, Ao 206N Eagen

Planung fiir den Zuwachs — Beispiel Groningen
«  Knotenpunkte mit Rundumgrin mit Diagonalgueran

e 52 Motea - Werk- BB 19 ARl 05 @ By

Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr

Verkniipfung OPNV und Fahrrad
Win-Win-Situation tir Fahrrad und OPNV

Fibaar ekt e Slad 1B A 2012 Bt ’W}

Infrastruktur fir den Alltagsverkehr

= Fahrradboxen

+ Fahrradgaragen
+  Fahrradstationan

+ Fir Pendler ideal!

e s S g

Infrastruktur fiir den Alllagsverkehr

Service rund um's Rad
e

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Fazit Verbesserung der Infrastruktur

+ Chance fir die Stadte:

Radverkehr als kostenginstige Méglichkett der Mobilitatssicherung
+ Chance fiir die Bevilkerung:

Radfahren ist gesund und macht Spal

+ Chance fiir die Umwelt:
Mehr Radverkehr als Beitrag fir Klimaschutz und Stadiqualitit

+ Chance fiir mehr Sicherheit:
Mehr Radverkehr schiitzt sich gegenseitig
a | : Y :

Ffe 36 -G e 4, ApeA a1 Fet
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1. Mobilitdt-Werk-Stadt
Freitag, 18. April , von 10.30 bis 14 Uhr
Gemeindezentrum Essen-Altenessen

Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr

Infrastruktur fir den Alltagsverkehr

Vielen Dank fiir Ihr Interesse!

Darémas Alrutz
Plasungsgemeaingshall Varkabe - PGV-Alnts

Adetheigsirale B

T Hanngver

Teld; 0511 1 220 601 B)

Email: dinutr@pgy- hannovar.da
W pg-hannover.de

AEEr

Wb WSk a1 el 8115y Esteny

Fahrradnutzung auf Arbeitswegen

= Erhebliches Potenzial
+ 10 % der Arbaltzwape mit dem Fad,
aber 70 %% mil dem Auio.

Bl

I GroBer Hutzen fir Bevalkerung, Stadt, Betriebe
+  Gesendheitsfaldor Fafrmad

Klimaschuz

= Hohe Kostenetfizienz

Entlasturg der Spilzenzeiten auf den Stralien

Geringere Auskallzailen der Miladbeilaninnen

Einsparung von Stallplatzkasten und ~flachen

+  |magagewinn durch Beitrag zum Usmrealtschutz

Choat W 11 2208

B

11> Zunehmende Bedeutung im Wirtschatisverkehr
v Wutzen im innerstastisshan Winachaftaweskahr:
Flexits Schi il, ke P Gilame. ..
+ City-Logistik: Carge Bios im Aukeind
+ FEigena Branchen: Fahmradkuriara, Rikschadienste

it Mobag - Werk-Bimaes 19 Agel 3051 Fasen

Infrastruktur fiir den Alitagsverkehr

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Fazit

Bei Fichenkankumenzen im Stradenraum sind alle Nuszungsanspriiche im
Straenraurn 2u berdcksichligan. Dies gilt insbesondere Iir die Belange der
nicht motarisierten Verkehrsteilnghmer.

Eine Addition aller Flachenanspriche fihrt in der Regel zu keinen
befriedigenden Losungen.

Keine Addiion von Minimalelemeanten

Insbesondere fiir den Radverkehr gibt es zahireiche entwurfsiechnische und
betrisbliche Maghchkellen, auch bed beengten Vierhdlinissen zu gulen
Lasungen zu kommen.

Radverkehrist Fahrverkehs, Eine Mischung mit
FuBvarkehr muss dashalb die Ausnahme sain.

Regelung der Radwegebenutzungspilicht auch
als Chance betrachten: Duale” FlRungsformen
k&nnen dan unterschiedlichen Bedlrinissen
gerecht werden.

Fokedd w-@q.-mn_‘ua’uga—-

Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Mt Wark Bacitar 12 Agel 20130 Enien

Infrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

(Uberblick Infrastruktur

* Radverkehrsnelz und Radrouten
»  Radverkehrsaniagen im Straennaiz

+ Fahrradparken zu Haus und an den Zielan
+ Wegweisung im Verlauf von Radrouten

+  Schniftztellen mit dam OPNY

+  Servicekomponanten

+ Information und Offentlichkeitsarbait

M-SR 16 e 015 0 Bt

Infrastruktur tir den Alltagsverkehr

Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage
Radverkehr nach vorn!

Felaia M -k S 58, Aged 295 1 B -
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CE

Manfred von Sondern: GIS ( = Geoinformationssysteme) fiir mehr
nachhaltige Mobilitat

Beispiel einer BasisKarte - Openmap

ArcGls - OpenCycleMap NEUE KARTE Mantred=

[E) petaits | # winzufogen ~ | BH Grundkarte |

© wro [ mhat | Legende

Legende

Keine Legende vorhanden

Esncom  ATCGIS Marketplac
Datenschutz . Kantekt 2u Esn

Beispiel einer Fotodokumentation

Seiten-Viewer M

Gelsenkirchen Rotthausen

Stadarten \ _L] ) G!I}E‘nkn(/henl

i Hbeminsate

& Revierpark
Nienhausen
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Mobilitat-Werk-Stadt fur die Metropole Ruhr
+Arbeitsgruppe Kampagnen und Kommunikation™

ORT
PROTOKOLL e aa01s 0 1400 EVANGELISCHES GEMEINDEHAUS ESSEN-
o : : ALTENESSEN, HOVELSTR. 71
BESPRECHUNGSLEITER Werner Rybarski
PROTOKOLLFUHRER Lena Heimers
TEILNEHMER Siehe Teilnehmerliste

Tipps und grundlegende Uberlegungen

Hinweis auf Vermeidung des Nachhaltigkeitsbegriffs seitens Lindner, in Text ok,

DISKUSSION o . .
aber nicht in Slogan oder Headline — besser: Bilder und andere Worte

Radfahren muss positiv verkauft werden
Jeder weil, dass Radfahren gut fir Umwelt und Gesundheit ist — brauchen iiberzeugenden Aufhénger

50% des Verkehrs unter fiinf Kilometern -> Ziel konnte sein, die Hilfte der Wege nicht mehr mit dem Auto
zu machen

Wie schaffe ich, dass mehr Menschen das Rad fiir kurze Strecken nutzen?

Erfolgreiche Kampagne setzt voraus, dass es gutes Produkt gibt? Nein, Infrastruktur und Kampagne wird
zusammengedacht, Wechselverhiltnis

Zwei verschiedenen Zielgruppen: Alltagsradler und Freizeitradler, die sich aber vermischen
Miissen planen, was die eine Kampagne man macht — welche ebene? Gesundheit? Umwelt?
Ansatzpunkt konnte Quartiersebene sein

50% des Verkehrs unter fiinf Kilometern -> Ziel konnte sein, die Hilfte der Wege nicht mehr mit dem Auto
zu machen
Wie schaffe ich, dass mehr Menschen das Rad fiir kurze Strecken nutzen

Kindgerechter Verkehr: Friih iibt sich, Kinder brauchen aber Platz

Autos als Heiligtiimer, aber Alruz-Vortrag hat gezeigt, dass Anderungen der Infrastruktur auch Vorteile fiir
Autofahrer haben kdnnen

Es sollten beiden Sichten positiv dargestellt werden

Achtung: Nicht sagen, wie jmd zu leben hat, sondern soziale Gemeinschaft bilden

Weg tiber Firmen und Unternehmen, um an Alltagsradler zu kommen

BESCHLUSSE Nachhaltigkeit wird nicht als Slogan genutzt

Radfahren wird in Kampagnen positiv verkauft

Alltagsradler und Freizeitradler sollen angesprochen werden

In Kampagnen werden die Autofahrer mitgedacht und ihnen gezeigt, dass Infrastrukturverbesserung auch fiir
sie gut sein kann

Probleme und Chancen

DISKUSSION

Gegenargumente: zu schwierig, zu wenig Radwege etc.
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Abstellplitze fiir Rdder wichtiges Thema, auch zuhause -> Hiuser- und Wohnungsgesellschaften ansprechen
Es braucht mehr Parkplitze fiir Rdder in der Stadt

Problem: Werbebudget und Unterstiitzung der Stadtspitze (Budget vs Handlungsplan und Ziel)
Man muss Politik mitnehmen

Wirklichkeit iiberholt zum Teil Politik

Radfahren nur mit Griinen verbunden

Schon wire ein Forum, dass sich gezielt mit Politik auseinandersetzt

GE: In Verwaltung gibt es viele Ideen, die oft in Ordnern verschwinden
Hinweis auf AGFS-Politik-Forum

Es fehlen gute Beispiele

BESCHLUSSE

Infrastrukturverbesserung und Kampagne muss parallel passieren und sich wechselseitig bedingen

Politik sollte mit einbezogen werden, was nicht heif3t, dass auf sie gewartet wird

Gute Beispiele sind ein Muss bei jeder Kampagne

BETEILIGTE IN
GEPLANTE MASSNAHMEN ZUR FERTIG
UMSETZUNG BEARBEITUNG

Menschen finden, die als gute Beispiele vorangehen

Konkrete Kampagnen-Ideen

Stadtradeln nur dreiwochiges Blitzlicht, kann aber als Anschub genutzt werden, um

DISKUSSION »
Fahrradszene zu fordern

Kampagnenidee: xxx Menschen tun es — Radfahren, Plakatkampagne, die schon in mehreren Stédten lief und
groflie Aufmerksamkeit zog

Idee: ,,Tag des guten Lebens* in Stadtteil, an dem alle Autos von den Stralen verschwinden, gut in
Szeneviertel, das empfinglich ist

Eine speziell auf Politik zugeschnittene Kampagne

Kinder im Mittelpunkt einer eigenen Kampagne

! -
BESCHLUSSE Stadtradeln ausbauen! Vor- und Nachlauf

,»Tag des guten Lebens* sollte umgesetzt werden

Es sollte eine Kampagne fiir die Politik geben

Auch Kinder sollten als Zielgruppe mitgedacht werden

BETEILIGTE IN

GEPLANTE MASSNAHMEN ZUR FERTIG
UMSETZUNG BEARBEITUNG

Stadtradeln wird ausgebaut, Aktionen im Voraus
und im Nachhinein

»Tag des guten Lebens® in Stadtteil




Mobilitit~Werk~Stadt 1. Mobilitat-Werk-Stadt
Freitag, 18. April, von 10.30 bis 14 Uhr

Gemeindezentrum Essen-Altenessen

1
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Sitzung: Mobilitat~werk~Stadt AG Infrastruktur Rad

ORT

TAG ZEIT EVANGELISCHES GEMEINDEHAUS ESSEN-
PROTO KO LL 18.04.2015 ALTENESSEN

BESPRECHUNGSLEITER Anne Masjosthusmann

PROTOKOLLFUHRER Kira Fink

Dankmar Alrutz, Georg Nesselhauf, Georg Immich, Thomas Heuer, Gisela Arnold?,

TEILNEHMER Horst Pomp, Jorg Brinkmann, Vera Biicker, Oliver Bayer

Tagungsordnungspunkt 1

DISKUSSION Information und Sensibilisierung/ Klarung rechtlicher Fragen zur Straenverkehrsordnung
bzgl. Radfahren

Riickfragen und Anmerkungen zum Vortrag von Dankmar Alrutz

Diskussion um marode (nicht-)benutzungspflichtige Radwege, Piktogramme und Schutzstreifen: rechtliche
Verpflichtung der Stadt: Benutzungspflicht muss in Einzelfillen nachgepriift werden, Piktogramme sind
ausdriicklich Wunsch und kommen demnéchst in die Verwaltungsvorschrift, bei Schutzstreifen miissen
Piktogrammen da sein

Mindestabstand fiir Schutzstreifen: Radweg ist eigene Fahrbahn (PKW darf sehr nah ran), Schutzstreifen ist Teil
der Fahrbahn (1,5m Abstand)

Was heif3t ,,Fahrradfahrer haben Vorrang“? : Sonderregelung auf Fahrradstraen diirfen Fahrradfahrer
nebeneinander fahren aber dabei den die Geschwindigkeit des Verkehrs nicht beeinflussen=> PKW-Fahrer miissen
sehr achtsam sein.

Muss die Stadt Radwege bei Schnee rdumen? : Nein, die Stddte sind dazu nicht verpflichtet aber einige Stédte
haben dazu ein Konzept einer Fahrradwege-Vorrang-Liste

Ist es moglich Fahrradparkpldtze umzuwidmen? : Es wird eine Novellierung der Landesbauordnung im Bereich
der Neubauverordnung/ Stellplatzverordnung geben->Fahrradstellplitze sollen vorgehalten werden, allerdings
konnen die Kommunen das selbst entscheiden—> Baden-Wiirttemberg hat da eine bessere Regelung

Wie konnen wir unsere Stidte mit anderen vergleichen, um Anregungen zu bekommen? : Der
Fahrradstéddtevergleich des ADFC ,rostige Speiche® bietet Vergleichsmoglichkeiten

Ist es rechtlich realjsierbar, dass alle EinbahnstraBen fiir Fahrradfahrer frei erkliart werden? : Nein, dafiir gibt es
Kriterien, wie die Ubersichtlichkeit der Stral3e, wenn die Kriterien aber erfiillt sind, muss sie gedffnet werden

Information und Sensibilisierung der PKW-Fahrer

Meldungen iiber den Verkehrsfunk, Achten Sie bitte auf Radfahrer (4 la 7. Sinn)

BESCHLUSSE

Es gibt viele Unklarheiten und Unsicherheiten im Bereich der rechtlichen Regelungen, Djungel an Schildern etc.
> Wir brauchen eine Aufkldrungsbroschiire fiir Radfahrer und PKW-Fahrer mit Rechten und Pflichten nach
StraBenverkehrsordnung: verschiedene Markierungen, Schilder etc. = Dabei an der Vorlage der Broschiire des
ADFC-Landesverbandes/ AGFS NRW

Wir leiten die Malnahme an die AG Kampagnen weiter und bearbeiten sie ggf. zusammen

IN
BETEILIGTE ZUR FERTI
GEPLANTE MASSNAHMEN e lB"E“I(\;RBEIT =
Erarbeitung einer Informationsbroschiire fiir Radfahrer
. . AG Infra und AG
und PKW-Fahrer mit Rechten und Pflichten nach 4
Kampagnen

Stralenverkehrsordnung
Meldungen iiber den Verkehrsfunk

Radio, weitere?
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AUFGABEN ZUSTANDIGE PERSON TERMIN
- Konkretisierung der Mafinahme AG Infra Néchstes
Treffen
- Transfer zur AG Kampagnen Kira Fink Sofort

Tagungsordnungspunkt 2

DISKUSSION Projekt: ,,Modell-Quartier* zum innerstadtischen Alltagsradeln

Es gab viele Ideen und Maflnahmen, die in die gleiche Richtung gingen: Infrastrukturverbesserungsmafinahmen
und OA-Elemente zur Verbesserung des innerstidtischen Alltagsradeln

Die meisten Projekte und Mainahmen sollen in einem ,,Modell-Quartier* verwirklicht werden, welches Quartier es
werden soll, wird noch diskutiert. Ziel hierbei ist es, verschiedene MaBnahmen zu testen und das Quartier genauer
unter verkehrstechnischen Gesichtspunkten in den Blick zu nehmen und zu priifen. Die Ergebnisse sollen mit dem
Regionalmodell GIS visualisiert und verkniipft werden.

Wir wollen Offentlichkeit gewinnen durch provokante Aktionen, BSP: Piktogramme und Markierungen selbst auf
den Boden spriithen

Eine Mafinahme konnte die Erprobung einer modellhaften Piktogrammspur fiir Radfahrer sein> Untersuchung mit
Riickkoppelung an Stadtverwaltung, eine weitere Idee ist die Etablierung von abschliebaren Fahrradstdndern

BESCHLUSSE

Wir wollen unter der Uberschrift ,,innerstidtisches Alltagsradeln* mehrere Projekte im Rahmen des ,,Modell-
Quartiers durchfiihren.

Wir erarbeiten beim nichsten Treffen fiir das Projekt gemeinsam einen Projektsteckbrief, welches das Vorhaben
konkretisiert

IN
GEPLANTE MASSNAHMEN LTe e 2R BEARBELT e
Stadtverwaltung,
Verkehrsbetriebe,
Installierung eines ,,Modell-Quartiers* zur genaueren Anwohner,
Untersuchung und Erprobung neuer Mallnahmen anséssige Firmen, X
freie Trager, ggf.
Studenten etc.
Stadtverwaltung,
Verkehrsbetriebe,
. . .. ADFC,
Erprobung einer modellhaften Piktogrammspur fiir
Radfahrer An\yol'mer, .
ansissige Firmen,
freie Trager, ggf.
Studenten etc.
Stadtverwaltung,
ADFC,
Etablierung von abschlieBbaren Fahrradstindern Anwohner,
ansdssige Firmen,
freie Trager
AUFGABEN ZUSTANDIGE PERSON TERMIN
- Konkretisierung der Mafinahme ,,Modell-Quartier im AG Infra Nichstes
Projektsteckbrief Treffen
- Kogkretlslemqg der Manahme ,,Plktograrpmspur im AG Infra NN
Projektsteckbrief, Gewinnen von Kooperationspartnern
- Konkretisierung der Mafinahme ,,abschliebare
Fahrradstiander* im Projektsteckbrief, Gewinnen von AG Infra N.N.
Kooperationspartnern
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Tagungsordnungspunkt 3

DISKUSSION Wettbewerbe

Es wurden zwei Wettbewerbe als Kampagnen vorgeschlagen:

"Parkhduser”: Belohnungen fiir Parkh#user, die Radstellplitze zur Verfiigung stellen

JFahrrad von Hinten*: Designer entwickeln Konstruktion fiir das Fahrrad, so dass es nicht von hinten angefahren

werden kann.

BESCHLUSSE

Wir leiten die Ideen an die AG Kampagnen weiter.

IN
BETEILIGTE ZUR FERTI
GEPLANTE MASSNAHMEN e BEARBEIT -
UNG
Wettbewerb ,,Parkhduser AG Kampagnen
Wettbewerb ,,Fahrrad von Hinten* AG Kampagnen
AUFGABEN ZUSTANDIGE PERSON TERMIN

Ideen an AG Kampagnen weiterleiten

Kira Fink

sofort

Tagungsordnungspunkt 4

DISKUSSION

Diskussion bereits vorgeschlagener Ma3nahmen zur Infrastrukturverbesserung

Es wurden im Vorfeld bereits einige Infrastrukturverbesserungen erarbeitet, welche iiberregionale Verbindungen

betreffen (Handout wurde verteilt).

Allen aufgefiihrten Malnahmen wurde zugestimmt. Es wird eine Riickmeldung des RVR zur Machbarkeitsstudie
Radschnellweg zw. Essen und Gladbeck gewiinscht, ggf. ergidnzt um fachlichen Input.

BESCHLUSSE
IN

BETEILIGTE ZUR FERTI
GEPLANTE MASSNAHMEN T T SIE“I(\;RBEIT .
Unterstiitzung der Machbarkeitsstudie Radschnellweg zw.
Essen und Gladbeck und fachlicher Austausch mit RVR RVR, AG Infra X
Realisierung Radweg Krupp-Bahn in Essen Stadtverwaltungen
Ergidnzende MaBinahme Kzu ,,Ausbau Radtrasse Stadtverwaltuneen
Rheinische Bahn-Abschnitt E-City-Nord-E-Kray* &
Systemausweitung nach Evaluation des Metropolradruhr,
Fahrradverleihsystems metropolradruhr Stadtverwaltungen

Landesregierung
Landesseitige Forderung von Radwegeprojekten in der bzw. MBWSV
Region und MKULNYV,

Stadtverwaltungen
AUFGABEN ZUSTANDIGE PERSON TERMIN

Anfrage an RVR zum Austausch iiber Machbarkeitsstudie

Georg Nesselhauf
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Sitzung:_Mobilitats-Werk-Stadt

PROTOKOLL TAG ZEIT lorT __
18.04.2015 10:30-14:00 [E-ALTENESEN, HOVELSTR. 71
BESPRECHUNGSLEITER Manfred von Sondern
PROTOKOLLFUHRER Holger Konrad
TEILNEHMER Siehe Teilnehmerliste

Einfiihrung GIS

RUCKBLICK

Geoinformationssysteme (GIS), Geographische Informationssysteme oder Réumliche Informationssysteme (RIS) sind
Informationssysteme zur Erfassung, Bearbeitung, Organisation, Analyse und Prasentation réumlicher Daten.
Geoinformationssysteme umfassen die dazu benétigte Hardware, Software, Daten und Anwendungen. (wikipedia)

Die technischen Moglichkeiten des GIS (geographic information System) wurden von allen sehr begeistert aufgegriffen.
Dabei ging es weniger um die technische Umsetzung. Denn es waren schnell alle Beteiligten von den Vorteilen der
angedachten Open Source Ldsung Uberzeugt, Es ging viel mehr um die Art der Daten welche eingebunden werden sollten.

Tagungsordnungspunkt Welche Punkte sollte man bei GIS aufnehmen?

DISKUSSION

- Zwei Kernpunkte kristallisierten sich hierbei heraus. Punkt 1: Es kénnen Daten, welche bereits erhoben wurden
eingesammelt und auf einer unabhangigen Plattform zur Verfligung gestellt werden. Der Hauptansatz dirfte
hierbei bej den Einrichtungen liegen, welche erstens bereits Daten dieser Art erheben und zweitens die entweder
mittelbar oder unmittelbar Einrichtungen der Offentlichkeit sind. Zu erwdhnen waren hier sicher einige stédtische
Amter, wie zum Beispiel das stédtische Verkehrsamt oder das Umweltamt. Oder auch die Betriebe des.
offentlichen Nahverkehrs welche zwar formell nicht éffentliche Betriebe jedoch im direkten Offentlichen Auftrag
tétig sind. Aus diesen Bereichen bereits genannten Bereichen waren keine offiziellen Vertreter anwesend welche
konkrete Zusagen hatten machen kénnen. Jedoch gab es einige Anwesende welche in diesen Institutionen
arbeiten und so konnte zu mindestens informell die feste Absicht zur Zusammenarbeit herausgearbeitet werden.
Dies alleine ware jedoch flir das GIS Projekt kein Alleinstellungsmerkmal.

- Durch die gute Vernetzung mit den |lokalen Akteuren und den Mdglichkeiten der vielen Ehrenamtlichen Helfer
sollte es miglich sein, selbst Daten zu erheben und diese in das GIS System einzupflegen.

- Erwdhnt wurden hierbei sehr eindringlich zum Beispiel die Qualitdt von Rad oder Schulwegen. Oft sind diese zu
mindestens teilweise nicht oder nur unzureichend mit dem Auto zu befahren und fallen deshalb oft aus der
Erfassung groBer Datenerhebungen heraus. Hierbei ergeben sich natirlich Schnittmengen. Zum Beispiel bei den
Radwegen welche der Stadt natiirlich alle bekannt sind. Welche jedoch nur nicht digital und wenn dann oft in
unzureichender Form verdffentlicht werden. Aktuell ist der Kenntnisstand lber die Radwege bei den Amtern aus
naheliegenden Griinden nicht.

- Der Arbeitskreis zog aus dieser Erkenntnis seinen Schluss und regte an das es doch eigentlich méglich sein sollte
eine Meldesystem zusammen mit dem GIS fir die Stadt einzufihren. Damit folgerichtig natdrlich am besten auch
als mobile Applikation zu mindestens fiir Android fir die Datenabfrage und am besten auch fiir die Dateneingabe.
Leider mussten an dieser Stelle die Erwartungshaltung zu mindestens was konkrete Zusagen betrifft ein wenig
gedampft werden. Mit der Umsetzung verbunden jedach, sind natirlich auch die Maglichkeiten eines solchen
Systems.

- Die Ideen des Arbeitskreises gingen jedoch noch einen Schritt weiter. Warum sollte es nicht auch méglich sein
nicht nur die Zustande der Fahrradwege aktuell zu halten sondern nicht generell eine Sammelplattform fiir
aktuelle Zustande zu werden? Zum Beispiel der StraBen oder gar der Verkehrslage. Dieses Vorhaben wiirde dem
GIS Projekt eine komplette zusatzliche Dimension verleihen, dabei wére man jedoch auf die
Kooperationsbereitschaft zusatzlicher Partner angewiesen. Inwiefern dies mdglich ist, ist zum jetzigen Stand des
Projektes nicht eindeutig zu beantworten. Auch ist nicht sicher wie hoch die Beteiligung der Akteure vor Ort an
diesem Projekt sein wird, da davon ausgegangen werden muss, dass bei der Dateneingabe vor allem in den
Anfangen des Projektes ein gewisses technisches Kunstverstandig vorhanden sein muss, um die Eingabe auch
selbststéndig betreiben zu kinnen. Der Arbeitskreis jedoch wirkte sehr zuversichtlich hinsichtlich des
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Engagements der Biirger vor Ort. Vielen Menschen war nur ein spezieller Datensatz wichtig. Dieser jedoch dafiir
sehr. So war es also am Ende des Arbeitskreises Konsens, dass ein gewisser Grundstock ein Daten vorhanden
sein sollte (StraBenkarten, Busverbindungen, Carsharing etc), jeder zusétzlicher selbst erhobener Datensatz ein
deutlicher Gewinn ware. Welche Datensdtze zu welchem Zeitpunkt des Projektes von wem erhoben werden
konnen, dazu lasst sich in der jetzigen Phase des Projektes noch keine Aussage treffen.

Besondere Merkmale die herausgehoben wurden:

- Station fiir E-Autos

- Infos (ber Stauinformationen

- Routenplanungen

- Sitzgelegenheiten

- Radwegenetz

- Baustellen

- Routenplanungen



